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| Sitzungsvorlage Nr. 376 / 2023 |

Bundesverkehrswegeplan B35 Ortsumfahrung oder Ausbauvariante Bruchsal -
Sachstand zum Planungsstand des Regierungsprasidium

TOP Gremium Datum Status Beratungszweck
2 Gemeinderat 30.01.2024 |6ffentlich Information
| Anlagen |

Beschlussantrag:

Der Gemeinderat nimmt den aktuellen Planungsstand des Regierungsprasidium
Karlsruhe zur B35 Ortsumfahrung / Ausbauvariante gem. Bundesverkehrswegeplan zur
Kenntnis.

I. Sachverhalt und Begrindung:

Um den Kernstadtbereich der Stadt Bruchsal vom Durchgangsverkehr zu entlasten und
um den prognostizierten Verkehrsmengen zu begegnen, plant die StraRenbaubehérde
des Regierungsprasidiums Karlsruhe als Vorhabentrager die Fortsetzung der Umfahrung
Bruchsal im Zuge der Bundesstral3e B 35, die B 35 — Ortsumfahrung Bruchsal-Ost.

Hierzu wurde von der Planfeststellungsbehdrde des Regierungsprasidiums Karlsruhe
Ende 2020 ein sogenanntes Scoping-Verfahren eingeleitet.

Im Rahmen des Scoping-Verfahrens wurden nachfolgende Varianten beriicksichtigt:

1. a) Offene Ostumfahrung ohne Tunnel (BVWP-Trasse), Lange 5,7 km. Hierbei handelt
es sich um die dem BVWP zugrundeliegende Variante mit einer Grinbricke von ca.
90 m Lange im Bereich des Westanschlusses an die B 35A und vier
Briickenbauwerken mit Langen von ca. 280 m bis ca. 640 m.

1. b) Ostumfahrung mit langem Tunnel, Gesamtlange 5,7 km. Diese entspricht im Verlauf
Variante 1a, jedoch mit einem zusatzlichen Tunnel von ca. 2.200 m Lange, der den
Glocklesberg, den Rotenberg und den Ramberg unterquert.

2. a) Ausbau bestehende Ortsdurchfahrt (kreuzungsfrei Losung), L&nge 1,8 km
entsprechend Machbarkeitsstudie Stadt Bruchsal. Diese Variante beinhaltet den
Ausbau der Ortsdurchfahrt (OD) mit Untertunnelung der Kreuzung B 3/B 35 und der
Kreuzung B 35/Schnabel-Henning-Stralie.
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2. b) Untertunnelung der Ortsdurchfahrt (Stadttunnel), Gesamtlange 1,8 km, Tunnellange
1,1 km. Diese Variante sieht die Fuhrung der B 35 in einem Tunnel unter der
bestehenden OD ab der Hagelkreuzstral3e im Osten bis zum Knotenpunkt B 3/L 558
im Westen vor.

Das Scoping-Verfahren nach § 15 UVPG ist ein unselbststandiges Vorverfahren, das
innerhalb eines laufenden Planungsprozesses. Es dient in erster Linie der Vorbereitung
und Qualitatssicherung der fir viele Infrastrukturprojekte erforderlichen
Umweltvertraglichkeitsprtfung, also auch dem Planfeststellungsverfahren.

Das Scopingverfahren wurde mit der Festlegung des umweltrechtlichen
Untersuchungsrahmens und —umfangs durch die Planfeststellungsbehérde im April 2021
abgeschlossen.

Nach der europaweiten Ausschreibung der Ingenieurleistungen Stral3enbau wurden
Anfang 2021 die Planungstéatigkeiten aufgenommen. Ebenfalls wurden faunistische
Untersuchungen und die Umweltvertraglichkeitsstudie beauftragt.

Der aktuelle Planungsstand wird in der Sitzung vom Regierungsprasidium Karlsruhe
vorgestellt.

II. Nachhaltigkeit und finanzielle Auswirkungen:

Es ist folgende Produktgruppe betroffen: 51.10 Stadtentwicklung, stadtebauliche Planung.

Die Entlastung des Innenstadtgebiets von den derzeitigen verkehrlichen Auswirkungen der B35 ist
ein wichtiges Anliegen der Stadtentwicklung. Die Diskussion unterschiedlicher Varianten zeigt die
moglichen Spielraume und Konsequenzen auf, um eine unter Abwagung aller Belange
vertraglichste Losung zu erzielen. Dabei sollen die Betroffenen in der Stadt vorrangig von Larm
entlastet und gleichzeitig sowohl die Belange des Verkehrs als auch der Umwelt bestmdéglich
bertcksichtigt werden.

Cornelia Petzold-Schick
Oberbirgermeisterin
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Bruchsal, 30.01.2024
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost

Vorstellung Planungsstand zur BVWP-Trasse 30. Januar 2024



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

1. Planungsvarianten
2. weitere Planungsvarianten | | | ‘
3. zusammenfassende Darstellung der Varianten
4. Knotenpunkte

5. Faunistische Untersuchungen und Ergebnisse

6. Abgeschlossene und offene

Planungsleistungen

. : == Quelle: OBERMEYER -



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

1. Planungsvarianten

. | == Quelle: OBERMEYER -



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER
Ubersichtskarte
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER
Planungsvarianten

Variante la Variante 1b
,offene” Ostumfahrung ohne Tunnel Ostumfahrung mit ca. 2,27 km langem Tunnel
Gesamtlange ca. 5.702 m Gesamtlange ca. 5.702 m
m Neubau von 8 Ingenieurbauwerken: m Neubau von 8 Ingenieurbauwerken
m 1 Grinbricke (Lange 92 m) m 1 Tunnel (Lange 2.269 m)
m 4 Talbriicken (LAngen von 277 bis 636 m) m 2 Grunbrtcken (Langen von 81 bis 241 m)
m 3 Stral3enbriicken (Langen von 40 bis 48 m) m 3 Talbriicken (Langen von 110 bis 567 m)

m 2 Stral3enbriicken (L&ngen von 40 bis 48 m)
= Anordnung von Uberholstreifen auf Steigungsstrecken = Anordnung von Uberholstreifen in Steigungsstrecken

m Untervariante 1.1a mit anderer Fuhrung der Gradiente

zur Vermeidung der Talbriicke BW 03 aus Variante 1a



Variante la, Lageplan L* OBERMEYER

m \Vorteile:

m geringe Anpassungen des Leitungsbestandes

m Kostenvorteile gegentiber Tunnelvarianten

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m Absenkung der B 3
m umfangreiche Anpassung des Wirtschaftswegenetz
m viele Eingriffe in Grundsttickseigentum

m streckenweise Gewasserverlegung-/verrohrung
,<Odentalgraben”

m Betroffenheit von 19 Biotopflachen

m Naturdenkmal ,Steinbruch Pfaffenloch® sowie das
Landschaftsschutzgebiet ,Minzesheimer Berg®
werden angeschnitten




Variante 1a, Hohenplan

L= OBERMEYER
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Variante 1b, Lageplan L1* OBERMEYER

m \Vorteile:

m geringe Anpassungen des Leitungsbestandes
m geringe Anpassung des Wirtschaftswegenetz
m geringe Eingriffe in Grundstiickseigentum

m Naturdenkmal ,Steinbruch Pfaffenloch” sowie das
Landschaftsschutzgebiet ,Mlnzesheimer Berg*
werden unterquert bzw. hohenfrei gequert

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m Absenkung der B 3

m streckenweise Gewasserverlegung/-verrohrung
,2Odentalgraben®

m Betroffenheit von 14 Biotopflachen




Variante 1b, H6henplan L= OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

2. weitere Planungsvarianten ‘ =

. | == Quelle: OBERMEYER -
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

welitere Varianten

Variante le

Ostumfahrung mit ca. 2,38 km langem Tunnel

Gesamtlange ca. 5.084 m

m Neubau von 7 Ingenieurbauwerken:
m 1 Tunnel (Lange 2.378 m)
m 2 Grinbriucken (Langen von 89 bis 258 m)
m 2 Talbriicken (Langen von 125 bis 568 m)

m 2 StralRenbriicken (Langen bis 40 m)

Variante 1.1e

Ostumfahrung mit ca. 2,86 km langem Tunnel

Gesamtlange ca. 5.084 m

m Neubau von 4 Ingenieurbauwerken
m 1 Tunnel (Lange 2.863 m)
m 1 Grinbricke (Lange 229 m)

m 2 Talbriicken (Langen von 133 bis 533 m)

11



Variante le, Lageplan

m \Vorteile:

m geringe Anpassungen des Leitungsbestandes
m geringe Anpassung des Wirtschaftswegenetz
m geringe Eingriffe in Grundstiickseigentum

m Naturschutzgebiet ,Rotenberg” bzw. FFH-Gebiet
,Kinzig-Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruchsal,
das Naturdenkmal ,Steinbruch Pfaffenloch” sowie
das Landschaftsschutzgebiet ,Munzesheimer Berg®
werden unterquert bzw. hohenfrei gequert

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m Absenkung der B 3

m streckenweise Gewasserverlegung/-verrohrung
,2Odentalgraben®

m Betroffenheit von 8 Biotopflachen

m hodhere Kosten durch Tunnel

L= OBERMEYER

12



OBERMEYER

Variante 1e, Hohenplan
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L= OBERMEYER

Variante 1.1e, Lageplan

m \Vorteile:

m geringe Anpassungen des Leitungsbestandes
m geringe Anpassung des Wirtschaftswegenetz
m geringe Eingriffe in Grundstiickseigentum

m Naturschutzgebiet ,Rotenberg” bzw. FFH-Gebiet
,Kinzig-Murg-Rinne und Kraichgau bei Bruchsal,
das Naturdenkmal ,Steinbruch Pfaffenloch” sowie
das Landschaftsschutzgebiet ,Munzesheimer Berg®
werden unterquert bzw. hohenfrei gequert

m keine Absenkung der B 3

m nur‘ 4 Ingenieurbauwerke

m Nachteile/FolgemalRnahmen:

m streckenweise Gewasserverlegung
,2Odentalgraben®

m Betroffenheit von 8 Biotopflachen

m hodhere Kosten durch Tunnel

14
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse

Regelguerschnitte freie Strecke

Regelquerschnitt, freie Strecke, (RQ11,5+)

BVWP-Trasse
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Regelquerschnitt, freie Strecke, (RQ11,5+) mit einseitigem Uberholstreifen

L= OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
technische Hinweise zu Tunneleinrichtungen

Folgende Rettungseinbauten sind gemafl EABT 80-100 far
die Tunnelbauwerke > 2 km erforderlich:

m Pannenbuchten alle 600 m

m Begehbarer Fluchtstollen mit Querschlagen alle 300 m

i Hauptrohre Erkundungsstollen
/ B Rettungsstollen
\

m Entwasserung im Tunnel inkl. Auffangschacht am # Querschiag P

Tunneltiefpunkt ( : «
\

| 45,00 m |

m Loschwasserleitung
m Nischen fur Loschwasserentnahmestellen alle 150 m
m Betriebsgebaude (an beiden Portalen)

m Notrufkabinen alle 150 m

17



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
Regelquerschnitte Tunnel

RQ11t

Tunnel offene Bauweise, zweispurig mit Gegenverkehr
fiir Querneigung mit max. 2,5% gltig
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
Regelquerschnitte Tunnel

RQ 11 t, tiefere Sohle RQ Stollen Motausgang Mitte
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

3. zusammenfassende Darstellung der Varianten

. | == Quelle: OBERMEYER
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Variantenubersicht 1* OBERMEYER

ugeuer\/mamm
1a, 1.1aund 1b L

%
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

4. Knotenpunkte

. | == Quelle: OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
Knotenpunkte

nach Ubstadt-Weiher

Knoten Nord

m Anschluss der B 35 an die B 35a und B 3 im Norden

von Bruchsal

m Teilplanfreier Knotenpunkt ,halbes Kleeblatt” mit Zu-
und Abfahrtsrampen (RRQ1 bzw. RRQ2) auf der

B 35

m Knotenpunktformen auf der B 3 als signalisierte Ein-
mundungen mit Linksabbiegetyp LA1, Rechtsab- ‘ ~
/

nach Heidelsheim

biegetyp RAL und als Zufahrttyp flr Kreuzen und
Einbiegen KE1

. .
°
ol a .
oy . 4
.
. . K . .
. . /
*n
3 ’ - a
.
* Lol g o 2
o a9

e\ uftbild RP Ka 2
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
Knotenpunkte

Knoten Sud

m Ostliche Verkniipfung der neuen -
Trassierung der B 35 an die

nach Buhsal
bestehende B 35 P
m Knotenpunktform: dreiarmiger
Knotenpunkt mit Rampen (RRQ1) und

Verflechtungsspuren

m Nutzung der bestehenden Trasse der
B 35 (Fahrtrichtung Bruchsal)

24



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse 1* OBERMEYER
Knotenpunkte

Knoten L 618

m Verlegung des Anschlusses der B 35 an die L 618
in Richtung Heidelsheim

m Knotenpunktform auf der B 35 als signalisierte Ein-
mindung mit Linksabbiegetyp LAL,

Rechtsabbiegetyp RA1 und als Zufahrttyp ftr
Kreuzen und Einbiegen KE1

m je Fahrtrichtung stehen zwei Geradeausstreifen zur

Verfligung
m Knotenpunktsform zum Anschluss an die L 618: Nt % | A i
kleiner Kreisverkehr, aul3erorts, mit einem | sl ol -

Durchmesser von 35 m [, Queligilufebild RPKal
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse
Knotenpunkte

W T PR
nach Forst ‘
Bruchsaler StraBe | @A}

Knoten Forst

m Anschluss der B 35a an die Bruchsaler Stral3e bzw.

Forster Stralle

m Ausbau des bestehenden Knotenpunkts zu einem
»halben Kleeblatt” durch Erganzung einer sudlichen
Rampe zum teilplanfreien Knotenpunkt mit Zu- und

Abfahrtsrampen (RRQ1) auf der B 35a

m Knotenpunktformen auf der Bruchsaler Straf3e als
signalisierte Einmindung und auf der Forster Stral3e als
unsignalisierte Einmtindung mit Linksabbiegetyp LAL,
Rechtsabbiegetyp RA1 und als Zufahrttyp fiir Kreuzen
und Einbiegen KE1

Quelle: Luftbild RP Ka

L= OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

5. Faunistische Untersuchungen und Ergebnisse

. | == Quelle: OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER

6. Abgeschlossene und offene

Planungsleistungen

. | == Quelle: OBERMEYER
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, BVWP-Trasse L* OBERMEYER
Abgeschlossene und offene Planungsleistungen

Abgeschlossene Planungsleistungen Offene Punkte

m Verkehrstechnische Planung und Knotenpunkte = Radwegfiihrung am ,Knotenpunkt Forst*

(B 35 / Forster Stral3e / Bruchsaler Strafl3e)
m Verkehrsuntersuchung (weitgehend abgeschlossen)

o ) ) m Umleitungen wahrend Bauzeit
m Baustelleneinrichtungsflachen/Bauflachen

_ m Entwéasserungskonzept
m Bestandsleitungsaufnahme

_ m Umweltvertraglichkeitsstudie
m Anpassung Wirtschaftswegenetz

o m Planungen zu Tunnel und Ingenieurbauwerken
m Faunistische Untersuchungen

m Kostenschatzungen
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Vielen herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Dipl.-Ing. Peter Nitsch
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L= OBERMEYER
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L= OBERMEYER

Quelle: Google Earth

B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost

Vorstellung Planungsstand zur Ortsdurchfahrt (OD-Trasse) 30. Januar 2024



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

1. Varianten Ortsdurchfahrt Machbarkeitsstudie

2. Tunnelbetrieb und Rettungseinrichtungen

3. weitere Planungsvarianten

Quelle: Google Earth



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

1. Varianten Ortsdurchfahrt Machbarkeitsstudie

. WA Quelle: Google Earth



B 35 Ortsumfahrung Bruchsal-Ost, OD-Trasse

Ubersichtskarte
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L= OBERMEYER

Variante 2a, Ausbau bestehende Ortsdurchfahrt (B 35)

(kreuzungsfreie Losung mit zwei Unterflihrungen)

Variante 2b, Ausbau bestehende Ortsdurchfahrt und
(Stadttunnel mit ca. 935 m Lange) in Lage der

Bestandstrasse B 35

Variante 2c¢, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 942 m Lange), mit Lage nordlich der

Bestandstrasse B 35

Variante 2d, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 1,62 km Lange), mit Unterquerung

der Bahnstrecke 4130

Variante 2e, Untertunnelung der Ortsdurchfahrt
(Stadttunnel mit ca. 942 m Lange), mit Lage sudlich der

Bestandstrasse B 35



Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen L= OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfiihrungen: m Erhohung Anzahl Fahrstreifen im Bereich Bahnbrtcke

Unterfih Knoten Schnabel-Henning-StralRe mit -
— st rriig) Wt s arasiringretelse il m Anpassung der Knotenpunkte mit Erhéhung der

iner Lan n349 m i
einer Lange von 349 Fahrstreifenanzanhl

m Unterfihrung Knoten B 35/ B 3 mit einer Lange
m Umgestaltung Knoten B 35/ B 3 als Kreisverkehr mit
von 406 m
einem Durchmesser von 30 m

m oberirdische Fuhrung / Verflechtung des inner-

stadtischen Verkehr




Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen L= OBERMEYER
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Variante 2a - Ortsdurchfahrt mit zwei Unterfihrungen L= OBERMEYER

m \Vorteile:

L
ke

m Kostenvorteile gegentiber anderen Innerorts- B
Tunnelvarianten (2b, 2c und 2e)

100

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

485

m vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (46) und
Verlegungsmal3nahmen (66))

m Umleitungsstrecken erforderlich

1.00

m Eingriffe in Grundsttickseigentum A

= Neubau von drei bestehenden Brickenbauwerken
Briicke Uber DB-Bahnhof Bruchsal, Bricke tber

Prinz-Wilhelm-Stral3e und Brlcke Uber DB- . .
Regelquerschnitt Tunnel/Unterfiihrung
Bruchsal-Bretten

offene Bauweise




Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem, tief liegenden Stadttunnel: m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr
m Tunnel bergmannische Bauweise 530 m m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Stral3e
m Tunnel offene Bauweise 405 m zzgl. Trogbauwerke m Portal Ost: 6stlich von Knoten B 35/B 3

m Tunnel in Bestandslage der B 35 m Umgestaltung Knotenpunkte in Kreisverkehre mit

m oberirdische StraRenfilhrung fiir innerstadtischen Durchmesserm von 30 m

Verkehr

Bauwerk 01

Tunnel im Zuge der B35 R
(inkl. Trogbauwerke) - -
a5

Bau-km 0+441 bis 14568

LHo2405m [ B

. Trogbauwerke)

i-km 0+441 bis 1+566

LW =1125m N

s i
LH 24985m w 4
86= m \ &

b 2o




L= OBERMEYER

Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35

|
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offene Bauweise

Tunnel bergmannisch
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235 m
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Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L= OBERMEYER

m Vorteile:
m weniger Abschnitte in offener Bauweise:
m geringere offene Baugruben

m geringere Anpassungen des
Leitungsbestandes

m geringere Eingriffe in Grundstlickseigentum
m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m hohe Langsneigungen (bis zu 8%, Zielwert: < 3%,
< 5% ist anzustreben)

m hohe Kosten durch Vereisungsmal3hahme in
Kombination mit Druckluft

m sehr lange Bauzeiten

m vorangehende Leitungsverlegungen erforderlich
(bauliche Sicherungs- (23) und Verlegungs-
mal3nahmen (60))

= Neubau bestehende Briicke tiber DB-Bruchsal-
Bretten

e . cx

AN 2
N

k 7 l &k

Regelquerschnitt Tunnel Regelquerschnitt Tunnel
bergmannische Bauweise offene Bauweise

Regelquerschnitt Tunnel bergmannische
Bauweise - Pannenbucht
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Variante 2b - Tunnel in Bestandslage der B 35 L* OBERMEYER
Besonderheit: Rundumvereisung als Sondermalinahme

® in Kombination mit Druckluft =" =

m horizontale Bohrungen um die TunnelrOhre aus den

angrenzenden Baugruben

= permanente Uberwachung der Geometrie und

Temperatur des Frostkorpers

m aufgrund der grof3en Tunnellange muss Vereisungs-

korper in ca. 40 m langen Abschnitten hergestellt

werden

| AUSWIrkungen an dle Varlante 2b Pilotstollen  Gefrierrohre Frostkérper Bestand
/

m sehr teuer

m Aufwendige Herstellung

m lange Bauzeit \

Bahnsteigerweiterung

11



Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem Stadttunnel: m Oberirdische Fuhrung fr innerstadtischen Verkehr

m Tunnel offene Bauweise 940 m zzgl. Trogbauwerke = Umgestaltung Knotenpunkte in Kreisverkehre mit

® ca. 50 m Tunnelabschnitt im Verschubverfahren Durchmessern von 30 m
m Tunnel in Nordlage der B 35

m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr

m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Str.

m Portal Ost: dstlich KnotenB 35/B 3

Tunnel im Zuge der B35
(inkl. Trogbauwerke] )

Bau-km 0+441 bis 14573

KW = W =1132m [

gon

| Tunnelim Zuge der 835
(inki. Trogbauwerke)

Bau-km 04441 bis 14573

<Ry 4,
i kw = gon W =1132m N v
KH = m LH 2405m %
B2G= m S— 1
. =Y

12
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Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35 L* OBERMEYER
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Variante 2c - Tunnel in Nordlage der B 35

m Vorteile:
m deutlicher Kostenvorteil gegentber Variante 2b

® Tunnelbauwerk nicht so tief

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

m vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (19) und
Verlegungsmal3nahmen (97))

m durchgehend offene Bauweise, aber der Mehranteil
an offener Bauweise wird weitestgehend neben der
Bestandsstrecke hergestellt

m Eingriffe in den Bahnbetrieb und Grundstiicks-
eigentum erforderlich

m Neubau bestehende Briicke tber DB-Bruchsal-
Bretten

L= OBERMEYER

Regelquerschnitt Tunnel

offene Bauweise

Regelquerschnitt
Tunnel offene
Bauweise

Pannenbucht
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35 L* OBERMEYER

m Ortsdurchfahrt mit langem Stadttunnel: m Oberirdische Flhrung fir innerstadtischen Verkehr

® ca. 50 m Tunnelabschnitt im VVerschubverfahren Durchmessern von 30 m
m Tunnel in Studlage der B 35

m Tunnelftihrung ftr den Durchgangsverkehr
m Portal West: westlich der Schnabel-Henning-Str.

m Portal Ost: dstlich KnotenB 35/B 3

S Tunnelim Zuge der B35
(inkl. Trogbauwerke)

Bau-km 0+441 bis 1+585
KW = gon

KH =

unne! im Zuge der B35
inkl. Trogbauwerke)

Bau-km 04441 bis 14565

i kw = gon w o= r124m |8

KH = m
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35 L* OBERMEYER

Kreisverkehr
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Variante 2e - Tunnel in Sudlage der B 35

m \Vorteile:

deutlicher Kostenvorteil gegentiber Variante 2b

Tunnelbauwerk nicht so tief

m Nachteile/Folgemal3nahmen:

vorangehende umfangreiche Leitungsverlegungen
erforderlich (bauliche Sicherungs- (21) und
Verlegungsmal3nahmen (101))

Konflikt mit bestehender stidlicher Spartenquerung
unter der Bahn somit kostenmalf3ig unginstig

durchgehend offene Bauweise, aber der Mehranteil
an offener Bauweise wird weitestgehend neben der
Bestandsstrecke hergestellt

Eingriffe in den Bahnbetrieb erforderlich

Neubau bestehende Briicke Uber DB-Bruchsal-
Bretten

L= OBERMEYER

Regelquerschnitt Tunnel
offene Bauweise

Regelquerschnitt
Tunnel offene

Bauweise

Pannenbucht
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Varianten 2c und 2e, Besonderheit: Verschubsystem L= OBERMEYER

Tunnel unter den bestehenden Gleisen

m Verschubsystem z.B. der Firma ATROS

m Tunnel wird direkt unter den Gleisen (Abstand ca. 1,0 m unter

s

1H AN W SN

Schienen) durchgepresst

m deutlich flachere Gradiente méglich

Das Tunnebauwark wird im
Bergich der Gleisanlage unier
den Gleisen durchgopressi

18



Varianten 2a, 2b, 2c und 2e

Offene Punkte

m Baustelleneinrichtung, Baulogistik
m Umleitungen wahrend Bauzeit

m Hydrogeologie

m Tunnelbetrieb

m Radwegekonzept

m Entwéasserungskonzept

— Quelle: Gobgle Earth

L= OBERMEYER

19



B 35 Ortsumgehung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

2. Tunnelbetrieb und Rettungseinrichtungen

. WA Quelle: Google Earth

20



Tunnelbetrieb und Rettungseinbauten

Folgende Rettungseinbauten sind gemal EABT 80-100 fur Tunnelbauwerke > 900 m erforderlich:

Pannenbuchten alle 600 m

Notausgangsbauwerke (Rettungsstollen und Rettungsschacht) alle 300 m
Entwéasserung im Tunnel inkl. Auffangschacht am Tunneltiefpunkt
Ldschwasserleitung

Loschwasserbehalter an beiden Tunnelportalen

Nischen fur Loschwasserentnahmestellen alle 150 m

Betriebsgebaude

Notrufkabinen alle 150 m

L= OBERMEYER

21



Notausgange L* OBERMEYER

Yo
n

|

m Gemald EABT 80-100 alle 300 m erforderlich bei

: N B B R . s/ e M PE L P g
einer Tunnellange > 400 m 4 () \C IRl e £
Jd - Bzzza I

5 i) .

JQO 2.20!

m Variante 2b: 1 Notausgang im Bereich der
bergmannischen Bauweise, 2 Notausgange im )
Bereich der offenen Bauweise

| 140 |

/ \E wsentiir 2-figi KV i RF 1 | ] )
j_./ LW 1.45m x 0.55m i”l” Iicgl:ws\:rr!“eu(azzf.-:o:;.H 2.00m, e R i | \Lzlac:s;;rnw
H . . o A semtw i 1l rauchdich, selbstschiefiend S U s s i
m Varianten 2c und 2e: 3 Notausgéange jeweils im | PR el e

|
: rauchdicht, sel:xsts:hlierserld
|

Bereich der offenen Bauweise -

Eoos -
[ -
: Th 81 !
L =45 = s = .
] A o "
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F
v
Rettungsschacht Rettungsstollen Rettungsschacht V7
r }m [T 1
L J
L L L [} | IEE
1 | i i =43
167,5 300 300 167.,5 ns
Jr ,lL ,]I, |
Offene BW Bergmannische BW Offene BW =

Batranagerce
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Notausgange

Bauliche Gestaltung

m Rettungsschacht

®m lichte MaReca.5mx 10 m

m Hydraulische Notausstiegsklappe

m hierz.B.6,5mx35m

Stecktragerverbau, temporar |
wird nach Fertigstellung des Bauwerks
im Zuge der Hinterfiillung zurﬁcrgebaul 463.68

hydraulisch betriebene
Notausstiegsklappe

3.35
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Notausgange L= OBERMEYER

Maogliche Positionierungen (am Beispiel Variante 2c¢) \ . ;’3‘ RS
- —INAMitte [
m Abstand Notausgange im Tunnel max. 300 m L km 0+936 f
Tunnel, L= 60m N
m innerstadtisch keine dezidierte Rettungsflache an der T \>
Oberflache erforderlich \‘

= Anforderungen: ® Zugang zum sicheren Bereich

m Erreichbarkeit durch Rettungskrafte
Uber offentliche StralRen

Notausgang
| NA Ost

_—

= Notausgang
@ NA West
' km 0+736

P‘

Geh/Radweg =
B =3,0m
\
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Betriebsgebaude

m Betriebsgebaude mit Technik fir Tunnelbetrieb: ca. 750 m?
m Flachen fur Zufahrt, Parken, Loschwasserbehalter

m Anordnung im Bereich Prinz-Wilhelm-Strafl3e
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Betriebsgebaude L= OBERMEYER

Eindricke aus einem anderen Projekt

Quelle: https://www.stbawm.bayern.de
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B 35 Ortsumgehung Bruchsal-Ost, OD-Trasse 1* OBERMEYER

3. weitere Planungsvariante

. %, Quelle: Google Earth
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b

m Variante 2b: = durch bergmannische Bauweise grol3e Tiefenlage des Tunnels

m Konflikte mit maximaler LAngsneigung (vgl. Kap. 1)

m |dee: Verlangerung des Tunnels nach Osten => Variante ,2d"

m zuséatzliche Unterquerung der Bahnstrecke nach Bretten

{8 I ia—d 1 - . FX3 23
JET e A - e .. s/

b

Verschiebung
£ Tunnelportal nach
Osten
Vt-,?f'/"

L= OBERMEYER
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b

Bauwerk 04
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Ostverlangerung Tunnel Variante 2b
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Ihre Ansprechpartner

Vielen herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Eren Matthews, M.Sc.

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

HansastralRe 40, 80686 Miuinchen
Tel. +49 721 98 02 — 237

eren.matthews@obermeyer-group.com
www.obermeyer-group.com
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal

Faunistische Bestandserfassungen 2022 - 2023
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Variantenkorridor der
innerstadtischen Varianten
(Varianten 2a bis 2e)

Technische Planung
(Stand: November 2023)
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Revierzentren besonders
planungsrelevanter Brutvoge-
larten auf Grundlage der
Roten Liste Brutvogel BW
(Kramer et al. 2022)
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| Brutvogelarten der
Streuobstwiesen, Hecken
und des Offenlands

stark gefahrdete Arten (RL2)
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Haselmaus-Nachweisdichte in der Spitze je Standort

Anzahl Nachweise

0

-

@0 O0O0O

O Nesttube-Standorte

1 Unterer Pflliger 11 Postbriickel

2 Odental 12 Walthersee

3  Glocklesberg Nord 13 Rotwies West

4  Glocklesberg Sid 14  Wertstoffhof

5 Rotenberg 15 Rotwies Ost/Dutlacher Graben

6 Leiersteig 16 Kleines Feld West

7  Miinzesheimer Berg 17 Sidlich Miilldeponie

8  Saalbach 18 Kleines Feld Ost

9  Wiirttemberger StraRe 19 Schwallenberg

10 Saalbach (Altarm) 20 Anschlussstelle Heidelsheim
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Haselmaus-Nachweisdichte in der Spitze je Standort
Anzahl Nachweise

Unterer Postbriickel
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Technische Planung
(Stand: November 2023) [
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Technische Planung
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Technische Planung
(Stand: November 2023)
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Beratung Gutachten

) Nachweispunkte planungsrelevanter Arten
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B 35 Ortsumfahrung Bruchsal

Faunistische Bestandserfassungen 2022 - 2023
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Stadt Bruchsal

Beschluss
aus der offentlichen Sitzung des Gemeinderates
am 30. Januar 2024

TOP 2 Bundesverkehrswegeplan B35 Ortsumfahrung oder Ausbauvari- (376 /2023
ante Bruchsal - Sachstand zum Planungsstand des Regierungs-

prasidium

Der Gemeinderat nimmt den aktuellen Planungsstand des Regierungsprasidi-
um Karlsruhe zur B35 Ortsumfahrung / Ausbauvariante gem. Bundesverkehrs-
wegeplan zur Kenntnis.

Ergebnis:

Der Gemeinderat nimmt den aktuellen Sachstand zur Kenntnis.
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